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Kuppluna fur ein Fluid leitunassvstem 



Die Erfindung betrifft eine Kupplung fur ein Fluidleitungssystem mit 
5 einem Kupplungsteil, in das ein Einfuhrabschnitt eines Gegen- 
stiickes einfuhrbar ist, und mit einem Verriegelungsteil, das beweg- 
lich an dem Kupplungsteil angebracht ist und uber eine Arretier- 
struktur verfiigt, die in einer Arretierstellung mit einer an dem Ein- 
fuhrabschnitt ausgebildeten Komplementarstruktur zum Verriegein 
1 0 des Gegenstiickes und des Kupplungsteiles zusammenwirkt. 

Eine derartige Kupplung ist aus DE 101 41 315 C1 bekannt. Die vor- 
bekannte Kupplung verfiigt uber ein Kupplungsteil, in das ein Ein- 
fuhrabschnitt eines Gegenstiickes einfuhrbar ist. Weiterhin ist ein C- 

15 formiges Verriegelungsteil vorhanden, das urn die Langsachse der 
Kupplung drehbar an dem Kupplungsteil angebracht ist. Das Verrie- 
gelungsteil verfiigt als Arretierstruktur iiber kreissegmentartige Ab- 
schnitte, die in einer Arretierstellung mit einer an dem Einfiihrab- 
schnitt des Gegenstiickes ausgebildeten Komplementarstruktur zum 

20 Verriegein des Einfuhrabschnittes und des Kupplungsteiles in einer 
Verriegelungsstellung dadurch zusammenwirken, dass sie in an dem 
Kupplungsteil und dem Einfuhrabschnitt ausgebildeten Vertiefungen 
eingreifen. Bei Drehen des Verriegelungsteiles um die Langsachse 
der Kupplung gleiten die kreissegmentartigen Abschnitte unter Auf- 

25 biegen des Verriegelungsteiles aus den Vertiefungen heraus und 
geben den Einfuhrabschnitt in einer Freigabestellung frei. Zum Er- 
leichtern der Drehung sind an der AuBenseite des Verriegelungstei- 
les Griffrillen oder Griffnoppen vorhanden. 

30 Bei der Handhabung der vorbekannten Kupplung hat sich jedoch in 
gewisser Hinsicht als nachteilig herausgestellt, dass die Freigabe- 
stellung eine gewisse Instability aufweist, da bei Einwirken einer 
relativ geringen Kraft auf das Kupplungsteil dieses sprungartig von 
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der Freigabestellung unmittelbar in die Verriegelungsstellung uber- 
geht Weiterhin hat sich das Uberfuhren des Kupplungsteiies von der 
Verriegelungsstellung in die Freigabestellung durch Drehung des- 

selben auf Grund des hierfur erforderlichen, relativ grolien Raumbe- 

» 

5 darf als nicht optimal erwiesen. Schliefclich ist bei einem beispiels- 
weise nach Abnutzen der Griffrillen oder Griffnoppen glattwandigen 
Verriegelungsteil das Ausfuhren der Drehbewegung mitunter nicht 
unproblematisch. 

10 Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, eine Kupplung der ein- 
gangs genannten Art anzugeben, die sich durch eine verbesserte 
Handhabung auszeichnet. 

Diese Aufgabe wird bei einer Kupplung der eingangs genannten Art 
15 erfindungsgemaB dadurch gelost, dass das Verriegelungsteil mit 
zwei zueinander parallelen Seitenabschnitten ausgebildet ist, dass 
an den dem Kupplungsteil zugewandten Innenseiten der Seitenab- 
schnitte jeweils wenigstens ein langsverlaufender Arretiersteg aus- 
gebildet ist, dass im Bereich der freien Enden der Seitenabschnitte 
20 eine Raststruktur vorhanden ist, dass das Kupplungsteil mit einander 
gegenuberliegenden Fuhrungsausnehmungen ausgebildet ist, in die 
die Arretierstege eingreifen, und dass das Kupplungsteil im Bereich 
eines Endes der Fuhrungsausnehmungen mit einer zu der Rast- 
struktur komplementar ausgebildeten Arretjerstruktur ausgestattet 
25 ist. 

Durch die erfindungsgemafce Ausbildung der Kupplung erfolgt die 
Bewegung des Verriegelungsteiles zwischen der Freigabestellung 
und der Verriegelungsstellung im wesentlichen in einer linearen 
30 Richtung quer zur Langsrichtung der Kupplung, so dass auch bei 
beengten Platzverhaltnissen eine Handhabung relativ problemlos 
moglich ist. Weiterhin ergibt sich der Vorteil, dass insbesondere die 
Freigabestellung gegeniiber aufieren Krafteinwirkungen eine relativ 
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hohe Stabilitat aufweist, so dass ein unbeabsichtigtes Einschnappen 
des Verriegelungsteiles in die Verriegeiungsstellung zumindest er- 
schwert ist. 

5 Weitere zweckmafcige Ausgestaltungen der Erfindung sind Ge- 
genstand der Unteranspruche. 

Aus der nachfolgenden Beschreibung eines bevorzugten Ausfiih- 
rungsbeispiels der Erfindung unter Bezug auf die Figuren der Zeich- 
10 nung ergeben sich weitere zweckmafcige Ausgestaltungen und Vor- 
teile. Es zeigen: 

Fig. 1 in einer perspektivischen Ansicht ein bevorzugtes Aus- 

fiihrungsbeispiel der Erfindung mit einem Kupplungsteil 
und einem Verriegelungsteil, das sich in der Darstellung 
gemaft Fig. 1 in einer Freigabestellung befindet, und ein 
Einfiihrabschnitt eines Gegenstuckes, der sich in einem 
Abstand von dem Kupplungsteil befindet, 

Fig. 2 in einer perspektivischen Ansicht das Ausfuhrungsbei- 

spiel gemafc Fig. 1 im Schnitt durch das Kupplungsteil 
und das in einer Verriegeiungsstellung befindliche Ver- 
riegelungsteil sowie durch den in das Kupplungsteil ein- 
gefugten Einfuhrabschnitt und 

Fig. 3 in einer perspektivischen, in Langsrichtung teilgeschnit- 

tenen Ansicht das Ausfiihrungsbeispiel gemafc Fig. 1 und 
Fig. 2. 

Fig. 1 zeigt in einer perspektivischen Ansicht ein Ausfuhrungsbei- 
5 spiel einer erfindungsgemaUen Kupplung mit einem langlichen 
Kupplungsteil 1 , das auf einer Seite uber einen Anschlussstutzen 2 
verfugt. Auf den vorzugsweise mit einem in Langsrichtung verander- 
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lichen Querschnitt ausgebildeten und endseitig angeschragten An- 
schlussstutzen 2 ist beispielsweise ein Ende eines flexiblen Schlau- 
ches eines in Fig. 1 nicht dargestellten Fluidleitungssystems auf- 
schiebbar. Auf einer dem Anschlussstutzen 2 gegenuberliegenden 
5 Einfiihrseite 3 ist das Kupplungsteil 1 mit einer im Querschnitt run- 
den Einfuhroffnung 4 ausgebildet, in die ein in Fig. 1 in einem Ab- 
stand von dem Kupplungsteil 1 dargestelltes Gegenstiick mit einem 
langlichen, im wesentlichen zyiinderartigen Einfuhrabschnitt 5 ein- 
fuhrbar ist. 

10 

Der Einfuhrabschnitt 5 des Gegenstuckes verfiigt uber eine umlau- 
fende Sicherungsvertiefung 6, die randseitig von einem im Bereich 
des freien Endes des Einfuhrabschnittes 5 angeordneten ersten 
Randbund 7 und einem dem ersten Rand bund 7 gegenuberHegen- 

15 den zweiten Randbund 8 begrenzt ist. Der Einfuhrabschnitt 5 ist bei- 
spielsweise als ein an einem Fluidvorratsbehalter des Fluidleitungs- 
systems angesetzter Endstutzen ausgebildet oder mit einem Ende 
eines weiteren flexiblen Schlauches des Fluidleitungssystems ver- 
bindbar. An seinem bei bestimmungsgemafcer Handhabung unmit- 

20 telbar vor einem Einfiigen in das Kupplungsteil 1 der Einfiihrseite 3 
zugewandten Endabschnitt weist der Einfuhrabschnitt 5 zum Er- 
leichtern des Einfugens in das Kupplungsteil 1 eine Einfuhrschrage 9 
auf. 

25 Zwischen dem Anschlussstutzen 2 und der Einfuhrseite 3 ist das 
Kupplungsteil 1 mit einem gegeniiber dem Anschlussstutzen 2 ver- 
dickten Kupplungsabschnitt 10 ausgebildet, in dem sich seitlich ein- 
gebrachte sowie sich von einem Dachsteg 1 1 zu einem Bodensteg 
12 und damit rechtwinklig zur Langsrichtung des Kupplungsteiles 1 

30 erstreckende Fuhrungsausnehmungen 13 vorhanden sind. In Langs- 
richtung des Kupplungsteiles 1 beidseitig der Fuhrungsausneh- 
mungen 13 sind gegeniiber der AuBenseite des Kupplungsab- 
schnittes 10 nach innen versetzte, leicht nach auBen gewolbte Gleit- 
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flachen 14, 15 vorhanden, die in ihren dem Bodensteg 12 zuge- 
wandten Endbereichen mit Verriegelungsvertiefungen 16,17 als Ar- 
retierstruktur und in ihren dem Dachsteg 1 1 zugewandten Endberei- 
chen mit der Freihaltevertiefungen 18, 19 ais Freihaltestruktur aus- 
5 gebildet sind. Die Verriegelungsvertiefungen 16, 17 und die Frei- 
haltevertiefungen 18, 19 sind in Langsrichtung des Kupplungsteiles 1 
ausgerichtet. 



Weiterhin ist das in Fig. 1 dargestellte bevorzugte Ausfuhrungsbei- 

10 spiel mit einem im wesentlichen U-formigen, losbar an dem Kupp- 
lungsteil 1 angebrachten Verriegelungsteil 20 ausgestattet, das uber 
einen aufcenseitig flachen Dachabschnitt 21 und zwei rechtwinklig an 
dem Dachabschnitt 21 angeformten, aufcenseitig ebenfalls flachen 
Seitenabschnitten 22, 23 vertugt. Auf der Innenseite jedes Seitenab- 

15 schnittes 22, 23 ist jeweils ein innenseitig eingewolbter Arretiersteg 
24, 25 ausgebildet, die an die Dimensionen der Fiihrungsausneh- 
mungen 13 angepasst sind und in diese eingreifen. Der Innen- 
durchmesser des Verriegelungsteiles 20 im Bereich der Einwol- 
bungen der Arretierstege 24, 25 ist zum Erzeugen einer Vor- 

20 spannung geringfugig kleiner als der Aufcendurchmesser des Ein- 
fuhrabschnittes 5 im Bereich der Sicherungsvertiefungen 6. An den 
Seitenabschnitten 22, 23 sind im Bereich der von dem Dach- 
abschnitt 21 abgewandten Enden der Arretierstege 24, 25 von die- 
sen in Langsrichtung des Kupplungsteiles 1 ausgerichtete, ab- 

25 stehende Rastnasen 26, 27 als Raststruktur ausgebildet, die zum 
Eingriff in die Verriegelungsvertiefungen 16, 17 und der Freihalte- 
vertiefungen 18, 19dimensioniertsind. 
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In der Darstellung gemafc Fig. 1 befindet sich das Verriegelungsteil 
20 in einer fixierten Freigabestellung, in der die Rastnasen 26, 27 mit 
den Freihaltevertiefungen 18, 19 in Eingriff sind. 



Fig. 2 zeigt in einer perspektivischen Ansicht das Ausftihrungsbei- 
spiel gemaB Fig. 1 im Schnitt durch das Kupplungsteil 1 und das in 
einer Verriegelungsstellung befindliche Verriegelungsteil 20 sowie 
durch den in das Kupplungsteil 1 eingefugten Einfuhrabschnitt 5. 
5 Aus Fig. 2 ist erkennbar, dass das Verriegelungsteil 20 ausgehend 
von der in Fig. 1 dargestellten Freigabestellung die Verriegelungs- 
stellung dadurch eingenommen hat, indem beispielsweise mit einer 
Fingerspitze oder mit einem Werkzeug auf den Dachabschnitt 21 in 
Richtung der Seitenabschnitte 21 , 22 eine zum Uberwinden des Ein- 

1 0 griffs der Rastnasen 26, 27 mit den Freihaltevertiefungen 1 8, 1 9 aus- 
reichende Kraft ausgeiibt wird, bei weiterhin einwirkender Kraft die 
Innenseiten der Seitenabschnitte 22, 23 auf den Geleitsflachen 14, 
15 entlanggleiten und die Arretierstege 24, 25 weiter in die Fuh- 
rungsausnehmungen 13 des Kupplungsteiles 1 eingreifen. In der 

15 Verriegelungsstellung greifen die in Fig. 2 nicht sichtbaren Rast- 
nasen 26, 27 in die ebenfalls nicht sichtbaren Verriegelungsver- 
tiefungen 16, 17 ein, so dass auch in der Verriegelungsstellung das 
Verriegelungsteil 20 fixiert ist. 

20 Fig. 3 zeigt in einer perspektivischen, in Langsrichtung im Ober- 
gangsbereich von einem Seitenabschnitt 22 in den Dachabschnitt 21 
teilgeschnittenen Ansicht das Ausfuhrungsbeispiel gemaft Fig. 1 und 
Fig. 2 mit dem Verriegelungsteil 20 in der Verriegelungsstellung. Aus 
Fig. 3 ist ersichtlich, dass im Bereich der Einfuhrschrage 9 des Ein- 

25 fuhrabschnittes 5 ein Dichtungsring 32 zwischen dem Kupplungsteil 
1 und dem Einfuhrabschnitt 5 angeordnet ist, urn eine dichte Verbin- 
dung in dem Fluidleitungssystem zu erzielen. Weiterhin ist Fig. 3 zu 
entnehmen, dass die dem Anschlussstutzen 2 zugewandten Rand- 
seiten der Arretierstege 24, 25 an dem dem freien Ende des Ein- 

30 fuhrabschnittes 5 benachbarten ersten Randbund 7 anliegen und 
dadurch den Einfuhrabschnitt 5 im wesentlichen spielfrei in dem 
Kupplungsteil 1 halten. 



Bei Einfiihren des Einfuhrabschnittes 5 in das Kupplungsteil 1 mit 
dem Verriegelungsteil 20 in der Verriegelungsstellung gleiten die in 
Richtung der Einfuhrseite 3 in Einfuhrrichtung vorteilhafterweise 
ebenfalls angeschragten Arretierstege 24, 25 des Verriegelungs- 
teiles 20 an der Einfuhrschrage 9 auf, bis die Arretierstege 24, 25 
den ersten Randbund 7 hintergreifen und die Einwolbungen der Ar- 
retierstege 24, 25 den Einfuhrabschnitt 5 im Bereich der Sicherungs- 
vertiefung 6 abschnittsweise umschlie&en. Damit ist das Gegenstuck 
mit dem Kupplungsteil 1 gekoppelt. 

Zum Uberfuhren des Verriegelungsteiles 20 von der Verriegelungs- 
stellung in die Freigabestellung zum Freigeben des Einfiihr- 
abschnittes 5 wird an von dem Dachabschnitt 21 abgewandten 
Stirnseiten 28, 29 im Bereich von als Reliefstruktur vorgesehenen 
Eingriffsvertiefungen 30, 31 wechselseitig beispielsweise ein Finger- 
nagel oder das stirnseitige Ende einer Schraubendreherklinge an- 
gesetzt, urn mit jeweils einer Schubbewegung in Richtung des 
Dachabschnittes 21 den Eingriff der Rastnasen 26, 27 mit den Ver- 
riegelungsvertiefungen 1 6, 1 7 zu losen. 
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PATENTANSPROCHE 



1 . Kupplung fur ein Fluidleitungssystem mit einem Kupplungsteil, 
in das ein Einfiihrabschnitt eines Gegenstiickes einfuhrbar ist, 
und mit einem Verriegelungsteil, das beweglich an dem 
Kupplungsteil angebracht ist und uber eine Arretierstruktur 
verfiigt, die in einer Arretierstellung mit einer an dem Einfuhr- 
abschnitt ausgebildeten Komplementarstruktur zum Verriegeln 
des Gegenstiickes und des Kupplungsteiles zusammenwirkt, 
dadurch gekennzeichnet, dass das Verriegelungsteil (20) 
mit zwei zueinander parallelen Seitenabschnitten (22, 23) 
ausgebildet ist, dass an den dem Kupplungsteil (1) zu- 
gewandten Innenseiten der Seitenabschnitte (22, 23) jeweils 
wenigstens ein langsverlaufender Arretiersteg (24, 25) aus- 
gebildet ist, dass im Bereich der freien Enden der Seiten- 
abschnitte (22, 23) eine Raststruktur (26, 27) vorhanden ist, 
dass das Kupplungsteil (1) mit einander gegeniiberliegenden 
Fuhrungsausnehmungen (13) ausgebildet ist, in die die Arre- 
tierstege (24, 25) eingreifen, und dass das Kupplungsteil (1) 
im Bereich eines Endes der Fuhrungsausnehmungen (13) mit 
einer zu der Raststruktur (26, 27) komplementar ausgebilde- 
ten Arretierstruktur (16, 17) ausgestattet ist. 

* 

2. Kupplung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass 
das Kupplungsteil (1) im Bereich des anderen Endes der Fuh- 
rungsausnehmungen (13) mit einer entsprechend der Rast- 
struktur (16, 17) ausgebildeten Freihaltestruktur (18, 19) aus- 
gestattet ist. 

3. Kupplung nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet, dass 
die Raststruktur, die Arretierstruktur und die Freihaltestruktur 
rechtwinklig zu den Arretierstegen (24, 25) in Langsrichtung 
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des Kupplungsteiles (1) ausgerichtete Erhebungen (26, 27) 
und Vertiefungen (1 6, 1 7, 1 8, 1 9) aufweisen. 

4. Kupplung nach einem der Anspriiche 1 bis 3, dadurch 

gekennzeichnet, dass im Bereich der freien Enden des Ver- 

riegelungsteiles (20) eine Reliefstruktur (30, 31 ) ausgebildet 
ist. 

5. Kupplung nach einem der Anspriiche 1 bis 4, dadurch 
gekennzeichnet, dass das Verriegelungsteil (20) einen recht- 
winklig zu den Seitenabschnitten (22, 23) ausgerichteten Aa- 
chen Dachabschnitt (21) aufweist. 

6. Kupplung nach einem der Anspriiche 1 bis 5, dadurch 
gekennzeichnet, dass die Arretierstege (24, 25) in Richtung 
einer Einfiihrseite (3) des Kupplungsteiles (1) angeschragt 
sind. 
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ZUSAMMENFASSUNG 



Kupplung fur ein Fluidleitunqssvstem 

5 

Eine Kupplung fur ein Fluidleitungssystem verfugt uber eln lang- 
liches Kupplungsteil (1) und ein in einer Richtung quer zur Langs- 
richtung verschiebbar an dem Kupplungsteil (1) angebrachtes Ver- 
riegelungsteil (20). Die FUhrung des Verriegelungsteiles (20) erfolgt 

10 iiber in Fuhrungsausnehmungen (13) des Kupplungsteiles (1) ein- 
greifende Arretierstege (24, 25). Das Verriegelungsteil (20) ist durch 
Eingriff von Rastnasen (26, 27) in Freihaltevertiefungen (1 8, 1 9) be- 
ziehungsweise in Verriegelungsvertiefungen (16, 17) in eirter Frei- 
gabestellung beziehungsweise. einer Verriegelungsstellung fixierbar. 

15 Dadurch ergibt sich eine verhaltnismadig unproblematische Hand- 
habung der Kupplung beim Offnen und SchlieRen. 



Fig. 1 




* 



